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1. Zusammenfassung

Fir das Vorhaben der Errichtung einer Wohnbebauung auf der GroRenhainer Stralle in Ra-
deburg wurde geprift, ob im Plangebiet die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005 durch die auf das Plangebiet einwirkenden Gerauschquellen (Stralenverkehr, Ge-
werbe) eingehalten werden.

Die geplante Wohnbebauung ist insbesondere durch Stralenverkehrslarm der Grof3enhai-
ner Stralke S91 belastet.

Die Untersuchung hat ergeben, dass durch den Stralenverkehr die schalltechnischen Orien-
tierungswerte nach DIN 18005 (Verkehr) fur Allgemeine Wohngebiete von tags 55 und
nachts 45 dB(A) an der geplanten Bebauung Uberschritten werden. Damit sind Mallnhahmen
zum Schallschutz erforderlich.

Die Prifung einer 3 m hohen, ca. 150 m langen Larmschutzwand hat ergeben, dass die
dadurch erreichte Pegelminderung von maximal 2 dB zu gering ist, sodass empfohlen wird,
auf eine Wand zu verzichten und den Schutz der Bebauung allein durch passive Schall-
schutzmalRnahmen zu realisieren.

Fir die Gebaudefassaden der zuklnftigen Bebauung wurden die mafigeblichen Auf3enlarm-
pegel nach DIN 4109 berechnet. Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Larm werden fur die Umfassungsbauteile der Wohngebaude mindestens einzuhaltende Ge-
samtbauschallddmm-Male angegeben. Diese betragen fur ausschliellich am Tag genutzte
Aufenthaltsraume R’y s = 33 dB und fir Aufenthaltsraume, die auch nachts genutzt werden
(Schlaf-, Kinder-, Gastezimmer) R’,, s = 36 dB. Damit ergeben sich insgesamt keine wesent-
lich erhdhten Anforderungen an den Schallschutz. Wahrscheinlich sind fur alle Gebaude
Fenster einer Schallschutzklasse 2 (Ry renster = 30 - 34 dB) ausreichend, was einem Stan-
dardisolierglasfenster, welches auch den Anforderungen an den Warmeschutz genugt, ent-
spricht.

Resultierend aus der StralRenlarmberechnung wird der Einbau von fensterunabhangigen
Luftungseinrichtungen fur insgesamt 6 Gebaude empfohlen, sofern Schlafrdume an die Fas-
saden mit Nacht-Beurteilungspegeln > 45 dB(A) grenzen.

Die Ausgangsdaten, die Vorgehensweise der Berechnung und die Ergebnisse werden im
nachfolgenden Bericht dokumentiert.

Der Bericht enthalt 35 Seiten (inkl. 4 Anhange).
Dresden, den 20.07.2018

cdf Schallschutz

?; Mﬂ%/ ODXAM

Dipl.-Ing. (FH) Bianca Schumacher Dipl.-Ing. Dieter Friedemann
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2. Situation und Aufgabenstellung

Durch die Stadt Radeburg wurde beschlossen, den Bebauungsplan "Wohnbebauung

GrolRenhainer Strafle, Radeburg" aufzustellen.

Die Art der baulichen Nutzung der kiinftigen Wohnbauflache soll als Allgemeines Wohnge-
biet gemaf § 4 BauNVO erfolgen.

Trager des Vorhabens ist die Stadt Radeburg.

Fir das Plangebiet liegt eine Gerauschbelastung insbesondere durch verkehrsbedingte

Schallimmissionen aus Strallenverkehr von der GroRenhainer Straflte S91 vor.

Neben der Untersuchung der Stralenverkehrslarmbelastung ist eine Aussage zum Fluglarm
Im Auftrag der Stadt Radeburg ist fir das Vorhaben Bebauungsplan "Wohnbebauung
GroRRenhainer Stralde, Radeburg" eine Schallimmissionsprognose zu erstellen. Es ist zu pri-
fen, ob im Plangebiet die schalltechnischen Orientierungswerte durch Verkehrslarm einge-

halten werden. Anderenfalls sind Malinahmen zum Schallschutz auszuweisen

Die Ergebnisse und die Beurteilung sind in einem Bericht zusammenzufassen.

Der Entwurf des B-Planes ist im Anhang 1 enthalten, der Lageplan des Rechenmodells ist

im Anhang 2 dargestellt.
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3. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Orientierungswerte
Die DIN 18005 [7] dient der vereinfachten Berechnung der Schallimmission fiir die stadte-

bauliche Planung. Die angegebenen Orientierungswerte stellen Zielvorgaben dar.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Gerauschen (6ffentlicher Verkehr, gewerbli-

che Anlagen, ...) werden jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen.

Die Einhaltung folgender Orientierungswerte wird empfohlen, um Eigenart bzw. Erwartung

an angemessenen Larmschutz des jeweiligen Gebietes zu erfillen:

Orientierungswerte
in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht Nacht
offentlicher | Industrie, Gewerbe,
Verkehr Freizeit
Reine Wohngebiete, Wochenendhausge-
a) biete, Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungs-
b) gebiete, Campingplatzgebiete 55 45 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen,
©) Parkanlagen 55 95 95
d) | Besondere Wohngebiete 60 45 40
e) | Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 45
f) | Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 50

Tab. 1 Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 (Auszug)

Die Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
tags 06:00 - 22:00 Uhr
nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Die Beurteilungszeit betragt am Tage 16 Stunden und fir die Nacht 8 Stunden.

Nach der DIN 18005 [7] sind die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen
Anlagen nach der TA Larm [2] in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 [4] zu berechnen.



B-Plan "Wohnbebauung GroRenhainer Stralle, Radeburg" - Verkehrslarm Cdf

Bericht 18-3759 / 01 Stand: 20.07.2018 Seite 6

3.2. Immissionsorte

Fur die Beurteilung der Schallimmissionssituation werden die nachfolgenden Immissionsorte

betrachtet (Lageplan im Anhang 2):

Orientierungswert
Immissionsort Etage Nutzung Tag in Nacht in
dB(A) dB(A)
Wohnbebauung B-Plan EG-1.0G WA 55 45/40
Tab. 2 Immissionsorte und Orientierungswerte nach DIN 18 005

3.3. Schallimmissionsberechnung StraBenverkehr

Die Berechnung der Beurteilungspegel L. erfolgt nach der RLS-90 [6] auf der Basis der Ver-
kehrssituation. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel flr die Zeitraume Tag (6:00 -
22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar.

MaRgeblich fur die Berechnung der Schallemission der Stral3e sind:

- die Verkehrsmenge

- der Schwerlastverkehrsanteil,

- die Fahrbahnbeschaffenheit,

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit,
- die StralRenneigung und

- lichtsignalgeregelte Kreuzungen.

Nach RLS-90 wird der Emissionspegel L, g des Verkehrsweges wie folgt ermittelt Gl. 6 [6]:
Lm,E = I—m(25) + Dv + DStrO + DStg + DE

mit L2 Mittelungspegel nach RLS-90, berechnet aus Verkehrsstarke und LKW-Anteil
D, Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit
Dsyo  Korrektur fir Stralenoberflache
Dstg Korrektur fur Steigung / Gefalle
De Korrektur fur Spiegelschallquellen (Mehrfachreflexion)

Der Mittelungspegel L,*ist nach Gl. 7 [6]:
L. = 37,3 + 10 . Ig[M(1+0,082p)]

mit M mafigebende stiindliche Verkehrsstarke
p mafRgebender Lkw-Anteil



B-Plan "Wohnbebauung GroRenhainer Stralle, Radeburg" - Verkehrslarm Cdf

Bericht 18-3759 / 01 Stand: 20.07.2018 Seite 7

Aus dem Emissionspegel L. des Verkehrsweges wird der Mittelungspegel L, (Gl. 5 [6]) am

Immissionsort und aus diesem der Beurteilungspegel L, fur Tag und Nacht gebildet:

Lm = Lme+ Dg, +Dgy, +Dg,

mit Dy, Korrektur fiir Abstand und Luftabsorption
Dgy, Boden- und Meteorologiedampfung
Dy, Pegelanderung durch topographische Gegebenheiten

Der Beurteilungspegel von einer Stral3e ist nach Gl. 2 [6]:
L=L,+K

mit K Zuschlag fur erhoéhte Storwirkung lichtzeichengeregelter Kreuzungen

3.4. Berechnung von LarmschutzmafRnahmen

Werden die schalltechnischen Orientierungswerte der stadtebaulichen Planung tberschrit-
ten, so sind Schallschutzmal3nahmen vorzuschlagen. Sind aktive Malinahmen (z. B. Larm-
schutzwande) nicht mdglich, so sind passive LarmschutzmalRnahmen anzugeben. Dazu
werden die bewerteten Schalldammmalie der Umfassungsbauteile berechnet, bei deren
Einhaltung der Schallschutz in den Innenraumen nach DIN 4109-1 [9] gegenlber Aulienlarm

gewahrleistet ist.

Die Dimensionierung des Schallschutzes erfolgt auf der Basis des ,malfigeblichen Aufden-

larmpegels®. Dieser ergibt sich gemaf DIN 4109-2 [10]

- fir den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr),
- fir die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Bericksichtigung der erhdhten nachtlichen Stérwirkung (groReres Schutzbe-

dirfnis in der Nacht); dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.
Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung ergibt.

Der malgebliche Aufdenlarmpegel fir den Strallen- und Schienenverkehr sowie fir Gewer-

belarm wird aus dem Beurteilungspegel fir den Tag durch Addition von 3 dB ermittelt.
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Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der malgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB

erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Fir Gewerbelarm erfolgt die Bildung des mafgeblichen AuRenlarmpegels aus dem fir die
jeweilige Gebietskategorie angegebenen Immissionsrichtwert der TA Larm fir den Tag, wo-

bei zu diesem 3 dB zu addieren sind.

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschrit-
ten werden, dann sollte die tatsachliche Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach der
TA Larm ermittelt werden, wobei zur Bildung des maf3geblichen AulRenlarmpegels zu den

errechneten Mittelungspegeln 3 dB zu addieren sind.

Der resultierende Aufenlarmpegel L, s wird jeweils getrennt fur Tag und Nacht als energe-
tische Summe der einzelnen mafRgeblichen Auflenldrmpegel der verschiedenen Gerausch-

arten gebildet. Die Addition von 3 dB darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Nach DIN 4109-1 [9], Tabelle 7 werden folgende Anforderungen an die resultierende Schall-

dammung der Auflenbauteile in Abhangigkeit vom AulRenlarm gestellt:
R,w,res = La = KRaumar‘(
Dabei ist:

Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und ahnliches

Kraumart = 35 dB Fir BUroraume und ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

Rwres = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Rwres = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Blroraume und ahnli-
ches
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3.5. Rechenmodell

Die Schallimmissionsprognose erfolgt mit der Software SoundPLAN der SoundPLAN GmbH,

Version 8.0. Die Grundlage dazu bildet ein Rechenmodell.

Folgende Haupt-Rechenparameter wurden gewahlt:

- Bewertung nach DIN 18005

- Emission und Schallausbreitung nach RLS-90 (Stral3e)

- Daten der Schallquellen als Gesamt-Schallleistungspegel

- Alternatives Verfahren fir den Bodeneffekt (DIN ISO 9613, Teil 2, Kap 7.3.2)

- keine Meteorologiekorrektur, Ce = 0
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4. Gerauschquellen und Modellbildung

Folgende Verkehrsmengen werden auf Basis einer Verkehrsanalyse im Jahr 2017 ermittelt

bzw. fur das Jahr 2030 prognostiziert [13]:

Tab. 3 Verkehrsdaten - Stral3e Analyse 2017 /Prognose 2030
(DTV ... durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, SV ... Schwerverkehrsanteil)

. DTV SV-Anteil
Abschnitt
(Mo-Fr) >3,5t
Analyse 2017 4500 8,9 %
GroRenhainer StraBe S91
Prognose 2030 3600 12,0 %

Gemal Verkehrsuntersuchung ist prognostisch mit sinkenden Verkehrszahlen auf dem Ne-
bennetz der Staats- und Kreisstral’en zu rechnen. Die Abnahme im Pkw-Verkehr ist dabei
starker ausgepragt als im Schwerverkehr, sodass sich beim Schwerverkehrsanteil eine Zu-

nahme ergibt.

Fir eine konservative Betrachtung im Sinne der Betroffenen werden fur die Schallimmissi-
onsprognose die hdheren Bestandszahlen benutzt (auch weil die Realisierung des Bebau-

ungsplanes durchaus vor dem angegebenen Prognosehorizont 2030 erfolgen kann).

Die ubergebenen Verkehrszahlen mit DTVys (Mo-Fr) und SV-Anteil > 3,5 t wurden fir die
schalltechnische Untersuchung in die gemal RLS-90 geforderten Verkehrszahlen mit DTV
(Mo-So) und SV-Anteil > 2,8 t umgerechnet. Daflr wurden die Faktoren der Verkehrslarmun-

tersuchung (Tabelle 3 in [13]) benutzt (ausflihrliche Umrechnung im Anhang 3).

Tab. 4 Verkehrsdaten - Umrechnung auf DTV (Mo-So) und SV > 2,8 t

Tag Nacht

Abschnitt
M in Kfz/h pin% M in Kfz/h pin%

GroRenhainer Strafle S91 221 8,0 34 13,2
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Fur die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurden auf Hohe des Plangebietes 50/50 km/h fir
Pkw/Lkw angesetzt. Auf Hohe der letzten Bestandswohngebdude GroRenhainer Stralle 78
befindet sich der Ortsausgang, sodass in Fortfiihrung der S91 in nordwestlicher Richtung als
zulassige Hochstgeschwindigkeit 100/80 km/h fur Pkw/Lkw angesetzt wurde. Der Zuschlag
fur die StralRenoberflache wird mit Dstro = 0 dB (Asphalt) berticksichtigt.

Anhang 3 enthalt die Emissionsberechnung im Detail. Die Tag-/Nachtaufteilung wurde an-

hand der Umrechnungsfaktoren der Verkehrsuntersuchung vorgenommen.
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5. Ergebnisse und Beurteilung

Die Darstellung der Ergebnisse des StralRenverkehrslarms erfolgt als Beurteilungspegel in

Rasterlarmkarten getrennt fir den Tag- und Nachtzeitraum im Anhang 4.1.

Die fir eine H6he von 6 m Uber Gelande berechneten Larmkarten sowie die Ergebnisse der
Einzelpunktberechnung an den Gebaudefassaden im Anhang 4.2 zeigen, dass die schall-

technischen Orientierungswerte fur den Verkehrslarm nach DIN 18 005
- fur Allgemeine Wohngebiete mit tags 55 dB(A) und nachts 45 dB(A)

an zwei Gebauden tags und 6 Gebauden nachts an der vordersten zur GroRenhainer Stralle
gelegenen Gebaudereihe Uberschritten werden. Damit sind MaRnahmen zum Schallschutz

erforderlich.

5.1. Prufung passiver SchallschutzmafRnahmen

Die Dimensionierung des Schallschutzes erfolgt auf der Basis des ,malgeblichen Aul3en-
larmpegels® (siehe 3.4). Die Werte werden fur die Beurteilung auf ganze Zahlen aufgerun-
det.

Im Anhang 4.3 werden die mafigeblichen AuRRenlarmpegel und im Anhang 4.4 die erforderli-
chen Gesamtbauschalldammmale nach DIN 4109 fir die jeweiligen Gebaudefassaden aus-

gewiesen.

FUr ausschlieBlich am Tag genutzte Aufenthaltsrdume (z. B. Wohnzimmer) ergeben sich
maximale Anforderungen an das resultierende Bauschallddmmmalf von R’y s = 33 dB. Fur
Aufenthaltsrdaume, die auch nachts genutzt werden (Schlaf-, Kinder-, Gastezimmer) betragt
die Anforderung an das resultierende Bauschallddammmal R’y s = 36 dB. Damit ergeben
sich insgesamt keine wesentlich erhéhten Anforderungen an den Schallschutz. Wahrschein-
lich sind fir alle Gebaude Fenster einer Schallschutzklasse 2 (Ry fenster = 30 - 34 dB) ausrei-
chend, was einem Standardisolierglasfenster, welches auch die Anforderungen an den

Warmeschutz genlgt, entspricht.

Das Beiblatt 1 der DIN 18005 [8] enthalt den Hinweis, dass bei Beurteilungspegeln > 45
dB(A) bei einem teilgedffneten/gekippten Fenster haufig kein ungestdrter Schlaf mehr gege-
ben ist. Daher wird empfohlen, alle Schlafrdume, die an Fassaden mit Nacht-

Beurteilungspegeln > 45 dB(A) liegen (siehe Anhang 4.2), mit fensterunabhangigen LUf-
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tungseinrichtungen zu versehen. Die betrifft insgesamt 6 Gebaude, sofern Schlafraume an

die Fassaden mit Nacht-Beurteilungspegeln > 45 dB(A) grenzen.

5.2. Prufung aktiver SchallschutzmafRnahmen

Es wurde gepriift, ob durch aktive SchallschutzmaRnahmen die schalltechnischen Orientie-

rungswerte der DIN 18005 an der geplanten Wohnbebauung eingehalten werden kann.

Dazu wurde entlang der norddstlichen Grundstiickgrenze eine Larmschutzwand (LSW) mit
einer Lange L = 110 m modelliert, welche um weitere 40 m entlang der nordwestlichen
Grundstucksgrenze fortgefuhrt wird. Fir die Berechnung wurde von einer absorbierenden

Larmschutzwand mit einer Hohe von h = 3 m ausgegangen.

Die Darstellung der Ergebnisse mit Larmschutzwand erfolgt wiederum in Rasterlarmkarten

getrennt flr den Tag- und Nachtzeitraum im Anhang 5.1.

Die Rasterlarmkarten sowie die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Gebaude-
fassaden im Anhang 5.2 zeigen, dass die schalltechnischen Orientierungswerte fir den Ver-
kehrslarm nach DIN 18 005

- fur Allgemeine Wohngebiete mit tags 55 dB(A) und nachts 45 dB(A)

am Tage noch an einer Fassade geringfiigig um 1 dB Uberschritten sind, nachts treten noch
Uberschreitungen an 5 Gebauden auf. Insgesamt ist die erreichte Pegelminderung von ma-
ximal 2 dB durch die Larmschutzwand gering, sodass empfohlen wird, auf eine Wand zu
verzichten und den Schutz der Bebauung allein durch passive SchallschutzmalRnahmen zu

realisieren (siehe 5.1).

Es wird eingeschatzt, dass bereits die 3 m hohe Larmschutzwand stadtebaulich schwer ein-

zuordnen ware, sodass auf die Prifung weiterer (hdherer) Wandhéhen verzichtet wird.
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ter flr Verkehr, Abteilung Strallenbau

DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Pla-
nung, Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren, Schall-
technische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung; Mai 1987

DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018

DIN 4109-2, Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung
der Anforderungen, Januar 2018

VDI 2719, Schallschutz von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/1987

Bebauungsplan "Wohnbebauung Grolienhainer Stralle, Radeburg", Entwurf Plan-
zeichnung Teil A, Fassung vom 22.03.2018, erstellt durch Planungsbtro Schubert Ra-
deberg

Verkehrsuntersuchung S 91 Ausbau in Rédern, erstellt durch brenner BERNARD in-
genieure GmbH flr das Landesamt fur StralRenbau und Verkehr, Niederlassung Mei-
Ren, Stand: 09.02.2018
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7. Anhange
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Anhang 2 Lageplan des Rechenmodells
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Anhang 3 Emissionsdaten StraBenverkehr

Umrechnungsfaktoren aus [13]

Landesamt flir StraBenbau und Verkehr

S 91 Ausbau in Rédern

Tabelle 3: Umrechnungsfaktoren auf der Basis der Ergebnisse der Zahlstelle 4748-1200 der
StraBenverkehrszahlung 2015

S o1
Zahlstelle 4748 1200
E;rzlefszh] 3.272
gP(L 3,5t) [Kiz/24h] 338
Anteil SV (> 3,5t) [%] 10,3%
M [Kfz/h] 190

p. (SV > 3,51) [%] 9,9%
Mn [Kfz/h] 29

pn (SV > 3,5t) [%] 16,3%
E;rz\{[‘lv(sfzmdih] 3.861
ga\?:ES,St) [Kiz/24h] 509
Anteil SVys (> 3,5t) [%] 13,2%
Umrechnungsfaktoren

DTVws = DTV 0,847
SViws (> 3,5t) 3 SV (> 3,51) 0,664
Anteil SVws (> 3,5t) > SV (> 3,51) 0,784
DTV 5 M, 0,058
Anteil SV (> 3,5t) 3p, (> 3,5t) 0,958
DTV 3 M, 0,009
Anteil SV (> 3,5t) 3 pn (> 3,51) 1,578

Seite 18
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Analyse 2017 aus [13]
S 91 Ausbau in Rédern
Yerkehrsmodell - Analyse 2017
DTYV-WE [Kfz24h] (gerundet auf 100); SV-Anteil [%]
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Prognose 2030 aus [13]
3 91 Ausbau in Rédern
Verkehrsmodell - Prognose 2030
DTV-WE [Kfzf24h] (gerundet auf 100); SV-Anteil [%]
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Umrechnung der Analyse 2017 [13] in Verkehrszahlen gemall RLS-90:

DTVys| 4500
Umrechnun
Anteil SVys (>3,51)|  8,9% 8 1,2
SV(>3,5t) --> SV(>2,8t)
Umrechnungsfaktoren
DTVys --> DTV 0,847 DTV 3811,5
SVys (> 3,5t) --> SV (>3,5t) 0,664
Anteil SVyys (>3,5t) --> SV (>3,5t) 0,784 Anteil SV (>3,5t)]  6,98% Anteil SV(>2,8t)|  8,37%
DTV --> M, 0,058 M, 221,067
Anteil SV (> 3,5t) --> p, (>3,5t) 0,958 p,(>3,5t)|  6,68% p.(>2,8t)| 8,02%
DTV -->M, 0,009 M,| 34,3035
Anteil SV (> 3,5t) --> p, (>3,5t) 1,578 p,(>3,5t) 11,01% p.(>2,8t) 13,21%
Emissionsdaten Stral3e:
18-3759 B-Plan Wohnbebauung GroRenhainer StralRe, Radeburg
Emissionspegel Strale - Verkehr
Straiie DTV vPkw | vLkw M M p P DStro Dv Dv Lm25 Lm25 D Sig LmE LmE
Tag | Nacht | Tag | Macht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Macht
Kiz24h | kmm | km/m | Kizh | Kizh | % % dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | db(A) | dB(A)
501 3810 50 50 221 34 8.0 13.2 0.0 -4.4 -39 62,9 55,8 0,00 58,6 520
501 3810 100 80 221 34 8.0 13.2 0.0 01 -01 629 55,8 0,00 629 558
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Anhang 4 Ergebnisse StraBenverkehrslarm Bestand
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Anhang 4.1 Rasterlarmkarten StraBenverkehrslarm
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ImiE B E=

GroRenhainer Strafte

Beurteilungspegel

LrN in dB(A)
<=35
Legende 35 < . <=40
[ ] Hauptgebaude 40 < <=45
—— Strale 45 < <=50
, 50 < [ <= 55
= g IS
60 < <=65
65 < <=70
Rechenhthe: 70 < _— <= 75
6 m Uber Gelande Ergebnisdatei: 10; Verkehr; LrN; Beurteilungspegel Nacht 75<

Rasterlarmkarte: Mafstab 1:1750 ‘
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Anhang 4.2 Gebaudelarmkarten (GLK) Beurteilungspegel

GroRenhainer Straf’e

e -

LLLLLLLLLLLLLLL

frrrrrrryrrosT) )

Beurteilungspegel
Verkehrslarm
LrT in dB(A)
<=35
- Legeﬂnde 35 < <= 40
Hauptgebaude 40 < <=45
—— Stralle —y q 45 < <=50
Geltungsbereich 50< - <=55
B-Plan 55 < <=60
Fassadenpunkt 60 < <=65
) 65 < <=70
O Konflikt-Fassadenpunkt 70 < <=75
Ergebnisdatei: 1; Verkehr; LrT; Beurteilungspegel Tag 75 <
Gebaudelirmkarte: Mafistab 1:1750 \k
H 0 30 60 90
Verkehr - Beurteilungspegel Tag m
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GroRenhainer Strafte

[ —

llllllllllllll

Beurteilungspegel

Verkehrslarm

LrN in dB(A)
' <=35
— Lege:nde 35 < <= 40
Hauptgeb&ude 40 < <=45
— Strale 45 < <=50
Geltungsbereich — = 50 < - <= 55
B-Plan 55< <=60
Fassadenpunkt 60 < <=65
. 65 < <=70
O Konflikt-Fassadenpunkt 70 < <=75

Ergebnisdatei: 1; Verkehr; LrN; Beurteilungspegel Nacht 75 <

Gebaudeldrmkarte: Malstab 1:1750 \
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Anhang 4.3 GLK MaRgeblicher AuBRenlarmpegel

Grofkenhainer Straf’e
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Legende . 55 60
. — g < <=
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GroRenhainer Strafte
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—— Strale 65 < <=70
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B-Plan 75 < <= 80
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Anhang 4.4 GLK erforderliche GesamtbauschalldammmafRe
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[ eee——




B-Plan "Wohnbebauung GroRenhainer Stralle, Radeburg" - Verkehrslarm Cdf
Bericht 18-3759 / 01 Stand: 20.07.2018 Seite 30

BT EEE =

Grofkenhainer Strafde

o | erforderliches Gesamtbauschall-
Legende dammmal Rw,res in dB
Hauptgebaud
[ ] Hauptgebaude 30 <= <35
— Stralle —1 35 <= < 40
Geltungsbereich 40 <= < 45
B-Plan 45 <= < 50
Fassadenpunkt 50 <=

erforderliches GesamtbauschallddammmaRi Mafstab 1:1750
fiir Aufenthaltsrdaume nachts 0 40 80




B-Plan "Wohnbebauung GroRenhainer Stralle, Radeburg" - Verkehrslarm Cdf

Bericht 18-3759 / 01 Stand: 20.07.2018 Seite 31

Anhang 5 Prufung aktiver SchallschutzmafRhahmen
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Anhang 5.1 Rasterlarmkarten StraBenverkehrslarm mit LSW
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I 'H F =

GroRenhainer Strafte

! ‘

Beurteilungspegel
LrN in dB(A)

<=35
Legende 35< . <= 40
[ ] Hauptgebaude 40 < <=45
—— Strale 45 < <=50
) 50 < <=55
) v e
60 < <=65
65 < <=70
Rechenhthe: 6l ik

6 m Uber Gelande Ergebnisdatei: 12; Verkehr mit LSW; LrN; Beurteilungspegel Nacht

Rasterlarmkarte: MaRstab 1:1750
Verkehr mit LSW - Beurteilungspegel Nacht 0 30 60 90
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Anhang 5.2 GLK Beurteilungspegel mit LSW

GroRenhainer Straf’e

N —

oosoooooooooasescnay  Eae

llllllllll

Beurteilungspegel
Verkehrslarm
LrT in dB(A)
Legende 35 < :: 28
[ ] Hauptgebaude 40 < . <=45
—— Strale —aa, q 45 < <=50
Geltungsbereich 50 < - <=55
B-Plan 55< <=60
Fassadenpunkt gg < <= ?g
< <=
O Konflikt-Fassadenpunkt 70 < <=75
Ergebnisdatei: 11; Verkehr mit LSW; LrT; Beurteilungspegel Tag 75 <
Gebaudelirmkarte: Mafistab 1:1750
Verkehr mit LSW - Beurteilungspegel Tag 0 30 60 o0
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GroRenhainer Strafte

N ——

AAAAAAAAAAAAAAA

Beurteilungspegel
Verkehrslarm
LrN in dB(A)
Legende 25 < :z 28
[ ] Hauptgebaude 40 < . <=45
—— StraRe -/ 45 < <=50
Geltungsbereich = 50 < [ <= 55
B-Plan 55 < <=60
Fassadenpunkt gg < <= ?g
< <=
O Konflikt-Fassadenpunkt 70 < <=75
Ergebnisdatei: 11; Verkehr mit LSW; LrN; Beurteilungspegel Nacht 75 <
Gebiudeliarmkarte: Maftstab 1:1750
Verkehr mit LSW - Beurteilungspegel Nacht | £ 30 60 o0
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